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Bedziemy mieli nowego prezydenta. Kto wie - moze na 10 lat. Czas to idealny na otwarcie wielkiej
debaty publicznej o koniecznosci budowy nowego, wielkiego miasta, ktore bedzie ucielesnieniem
naszej wizji przyszlej Polski za, powiedzmy, 10 lat. Polski wolnej od dzisiejszych problemow,
nowoczesnej i bedacej przykladem dla innych, przyciagajacej kapital i talenty ludzi, w tym nasza
wielomilionowa emigracje. Od czasu Gdyni i COP-u nie robilisSmy takich rzeczy. Nadszedl czas na
zaprojektowanie i budowe nowego miasta, ktore podlegajac innym - lepszym - zasadom, bedzie pelne
metaforycznych ,,szklanych doméw” na miare XXI i XXII wieku i tym samym pociagnie za soba reszte
Polski, spelniajac ambicje jej obywateli. Bedzie moglo byc¢ tez idealnym miejscem powrotu emigraciji,
w tym tej, ktora Polski nie pamieta albo ktora luZzno jest z nia zwiazana, ale chce zy¢ w kraju
nowoczesnym, innowacyjnym i zderegulowanym, gdzie panstwo ani feudalne uklady nie przeszkadzaja
zy¢, rozwija¢ sie i robi¢ pieniadze. To my bedziemy wybiera¢, kto przyjezdza i sie osiedla w nowej
»ziemi obiecanej”, tylko tym razem to bedzie nie £.6dz, lecz Stanistawow.

To znakomity kandydat na miasto przyszlosci: wies solecka Stanistawéw w wojewoddztwie mazowieckim w
gminie Baranow, majaca dzi$ 119 mieszkancow, lezaca nad rzeka Pisia Tuczna (mam nadzieje, ze nazwa rzeki
nie pogrzebie pomystu, a wrecz mu pomoze!). Niedaleko powstaje Centralny Port Komunikacyjny, najwieksza
inwestycja w historii Polski, ktéra ma zmieni¢ skomunikowanie kraju.

Na skrzyzowaniach komunikacyjnych, gdzie jest ruch, wyrastaja wielkie miasta, bo to przepltywy strategiczne
daja miastom i portom komunikacyjnym zycie. Nad sasiednim znacznie wiekszym Baranowem Stanistawéw ma
jedna kolosalna przewage: ma duzo tadniejsza nazwe, niepowodujaca negatywnych skojarzen - ani leksykalnych,
ani politycznych.

Kto wie, moze kiedys powstanie nowe tréojmiasto: Warszawa-Stanistawow-£6dz, ktore, gdy w 2076



roku bede mial 100 lat, bedzie liczy¢ od trzech do pieciu milionéw mieszkancéow (tak przynajmniej
podpowiada AlI, ktora o to zapytatlem; Al podaje dalej, ze po powrocie polskiej emigracji i na skutek
dalszego naplywu emigracji z Ukrainy i Bialorusi byloby to jeszcze o poltora miliona wiecej, czyli
trojmiasto mialoby populacje rzedu 4-6,5 miliona). To pozwalaloby konkurowac sila nabywcza z
innymi obszarami metropolitalnymi w Europie.

Stanistawow znajduje sie ok. 40 km na zachdéd od Warszawy i lezy niemal po drodze miedzy Warszawa a Lodzia
(ktéra jest okoto 100 km od Warszawy). To dobra baza do integracji. Jesli CPK stanie sie nowoczesnym hubem
transportowym, moze naturalnie polaczy¢ te miasta i przyciagnac inwestycje.

Aby ten ambitny scenariusz stal sie rzeczywistoscia, musialoby zosta¢ spetnionych kilka warunkéw:

- dalszy rozwdj infrastruktury transportowej, bo to infrastruktura bylaby fundamentem integracji tych trzech
miast,

- realizacja Centralnego Portu Komunikacyjnego, planowanego w poblizu Stanistawowa (musiatby on zostac
ukonczony i sta¢ sie hubem lotniczym, kolejowym i drogowym),

- powstanie szybkich kolei (np. trasa Warszawa-£6dZ w niecale 30 minut) oraz rozbudowa autostrad (A2, S8), co
skrécityby czas podrézy,

- powstanie systemu tramwajéw, autobuséw lub nawet metra, laczacych kluczowe punkty tréjmiasta, czyli
powstanie zintegrowanego transportu publicznego,

- rozwdj infrastruktury cyfrowej, czyli ,smart city”, co znaczy, ze Stanistawéw i caly obszar potrzebowalyby
zaawansowanej sieci 5G czy internetu rzeczy (IoT).

Miasta musza dziala¢ jak jeden organizm gospodarczy. Utworzenie specjalnych stref w Stanislawowie i
okolicach przyciagnetoby firmy z sektora technologicznego, logistycznego czy ustugowego. Mieszkancy
musieliby latwo sie przemieszcza¢ miedzy miastami w drodze do pracy, co wymagatoby zachet, np. ulg dla firm.
CPK moglby sie sta¢ katalizatorem, przyciagajac biznes i dajac miejsca pracy. Taki projekt modgiby uczynic
centrum Polski poteznym osrodkiem, ale jego sukces zalezy od ogromnych inwestycji, czasu i sprostania licznym
wyzwaniom. Kluczowym krokiem jest CPK - jesli sie powiedzie, reszta moze by¢ naturalna konsekwencja.
Uwazam, ze kluczowa tez jest deregulacja oraz zakaz alokacji kapitalu panstwowego poza niezbedna
infrastruktura krytyczna i transportowa, by nie powstawaly patologie zwiazane z kapitatem publicznym i
politycznym.

Mamy zupelie nowe czasy i odnosi sie to wlasciwie do wszystkiego: geopolityki, bezpieczenstwa,
stabilnosci makroekonomicznej, stanu Europy, stanu swiata i trwajacej rewolucji technologicznej. Jest
to dobry moment, by uciec od podniety rozmoéw powyborczych sprowadzajacych sie do tego, kto kogo
pokonal politycznie i co to oznacza, i wreszcie zrozumie¢, ze politycy sa jedynie kurierami wiekszych
od nich spraw, ktore dzieja sie niejako w tle, glebiej, a oni moga odczytywac te sygnaly i pomagac
krajowi odnalez¢ sie w nowej sytuacji.

Takim sygnalem jest potrzeba nowego miasta w konkurencyjnej aranzacji prawnej i organizacyjnej
przyciagajacej talent ludzki i kapital, o co dokladnie bedzie sie toczyta gra miedzynarodowa w erze depopulac;ji i
innowacji. W nowej erze rywalizacji miedzy kontynentami i paiistwami w sytuacji walki o kapitat, innowacyjnos¢
oraz talent ludzki wolne miasta, zderegulowane i nowoczesne, beda powstawaly coraz czesciej, by uzyskiwac dla
panstw przewagi komparatywne nad innymi panstwami. BadZzmy pierwsi w Europie, mamy idealna lokalizacje,
by¢ moze nie ma lepszej na kontynencie, i mamy wielki projekt CPK, ktory slamazarnie, ale jednak toczy sie
jakos jeszcze.

Stanistawow jako ,smart city” stuzy¢ bedzie do testowania nowoczesnych rozwiazan, laczac innowacyjnosé
technologiczna oraz deregulacje (inne prawo w tym miescie niz w catej Polsce) z mozliwoscia przyciagania
talentéw i kapitalu. Lokalizacja w poblizu CPK daje unikatowa szanse na stworzenie miasta zintegrowanego z
globalnymi szlakami komunikacyjnymi, co moze przyciagna¢ zaréwno inwestoréw, jak i specjalistéw. Status
wolnego miasta na specjalnych prawach otwiera drzwi do eksperymentéw z regulacjami i technologiami, ktore
w tradycyjnych warunkach bylyby trudniejsze do wdrozenia. Miasto mogloby dziata¢ jako obszar o
uproszczonych procedurach biznesowych, obnizonych podatkach i specjalnych regulacjach wspierajacych
innowacje, np. w zakresie technologii czy urbanistyki. Wladze miasta moglyby mieé uprawnienia do stanowienia
wlasnych przepiséw w Kkluczowych dziedzinach, takich jak produkcja, nauka, nauczanie, planowanie
przestrzenne, transport czy ochrona srodowiska.

Mozna sie pokusi¢ o stworzenie przestrzeni dla mlodych firm technologicznych z dostepem do wsparcia
finansowego, mentorskiego i technologicznego. To samo z centrami badawczymi. Do tego jest potrzebna
wspolpraca z uniwersytetami i instytutami naukowymi, ale na zasadach obowiazujacych na Zachodzie, a nie u
nas, po to by wreszcie przykladem ze Stanistawowa odfeudalizowa¢ polska nauke. I dzieki temu przyciagnac z
zagranicy zdolnych badaczy i studentéw pracujacych nad innowacjami. Z tym sie wigza ulatwienia wizowe i



relokacyjne dla ekspertéw z zagranicy w kluczowych branzach, takich jak IT, AI, robotyka, inzynieria czy
logistyka.

Infrastruktura nowego miasta moglaby by¢ rewolucyjna. Elektryczne pojazdy pionowego startu i
ladowania (eVTOL) moglyby dziala¢ jako osobiste srodki transportu lub takséwki lotnicze sterowane
przez Al i polski software. Mieszkancy mogliby uzywa¢ eVTOL do szybkich podrozy miedzy domem a

praca czy innymi punktami w miescie. Specjalne ladowiska (tzw. vertiporty) moglyby sie znajdowac na
dachach budynkéw lub w kluczowych lokalizacjach. Realizacja tej nowoczesnej, futurystycznej wizji
miasta laczylaby sie z redukcja korkow. Powstalaby flota autonomicznych dronéow taksowek
zarzadzanych przez zaawansowany system sztucznej inteligencji. AI moze optymalizowac trasy,
przewidywac zapotrzebowanie i zapewnia¢ bezpieczenstwo lotow. Uzytkownik zamawialby taksowke
przez aplikacje, a system Al przydzielalby najblizszy pojazd, planujac trase w czasie rzeczywistym.
Drony moglyby startowac¢ z malych platform rozsianych po miescie. Rezultatem automatyzacji bylaby
maksymalna efektywnosc¢. Do tego doszlyby automatyczne parkingi zarzadzane przez roboty lub
systemy mechaniczne, na ktorych pojazdy parkowalyby bez udzialu kierowcy. Po dojechaniu na
parking kierowca zostawialby pojazd, a system Al lub robot przenosilby go na wolne miejsce,
optymalizujac wykorzystanie przestrzeni. Aplikacja moglaby informowac¢ o dostepnosci miejsc.

Istnialby hyperloop lub szybkie koleje magnetyczne, czyli system transportu oparty na technologii prézniowej
lub magnetycznej, umozliwiajacy podréze z predkoscia nawet tysiaca kilometréw na godzine w specjalnych
tunelach. Hyperloop modgitby polaczy¢ miasto z innymi regionami Polski lub Europy, oferujac superszybki
transport dla mieszkancow i przedstawicieli biznesu. Nastapitoby rewolucyjne skrécenie czasu podroézy (np.
Warszawa-Gdansk w 20 minut, to samo z Krakowem, Poznaniem i Wroclawiem, a docelowo z Lwowemn,
Grodnem czy Krélewcem).

Zostalyby wprowadzone autonomiczne drony transportowe dostarczajace paczki, zywnos$¢ czy inne towary
bezposrednio do odbiorcow. Zamoéwienia bylyby realizowane przez flote dronéw sterowanych AlI, ktoére
dostarczalyby produkty na balkony, do ogrodéw czy do specjalnych punktéw odbioru.

Te rewolucyjne rozwigzania transportowe - od prywatnych pojazdéw powietrznych (eVTOL) przez taksowki
sterowane Al po hyperloop i drony dostawcze - mogtyby catkowicie odmieni¢ sposéb, w jaki przemieszczamy sie
w miastach. Wdrozenie ich wymagaloby jednak znacznych inwestycji w technologie, infrastrukture i regulacje
prawne. Takie innowacje nie tylko usprawnilyby codzienne zycie, ale takze uczynityby miasto liderem w
dziedzinie nowoczesnego transportu.

Pomyst wolnego miasta w Polsce, czyli miasta z specjalnymi prawami i autonomia, nie jest z natury sprzeczny z
prawem Unii Europejskiej, ale jego realizacja napotyka powazne wyzwania prawne. Polska jako cztonek UE
podlega prawu unijnemu, ktére jest nadrzedne w wielu kluczowych obszarach, takich jak handel, konkurencja
czy swobody obywatelskie, wobec prawa krajowego. Jesli miasto miatoby wlasne regulacje handlowe lub cla,
byloby to sprzeczne z unia celna UE, ktéra wymaga jednolitych taryf zewnetrznych i swobodnego przepltywu
towaréw wewnatrz UE. Specjalne ulgi podatkowe lub subsydia dla firm w wolnym miescie moglyby zostac
uznane za niedozwolona pomoc publiczng, ktéra zakléca konkurencje. Takie dzialania wymagaja zgody Komisji
Europejskiej i zgodnosci z unijnymi zasadami. UE gwarantuje swobodny przeplyw osdéb, towarow, ustug i
kapitatu. Jakiekolwiek ograniczenia (np. specjalne wymagania dla mieszkancow lub firm) moglyby naruszy¢ te
zasady.

Pewna elastyczno$¢ jest jednak mozliwa, zwlaszcza gdy podobnie jak inne panstwa zaczniemy zgrabnie
ignorowa¢ regulacje unijne, by uruchomié¢ wilasne rozwigzania, np. w dziedzinie przemystu dronowego,
duszonego regulacjami UE, lub wprowadzimy deregulacje punktowa wolnego miasta, by nie by¢ skrepowanym
gorsetem prawa unijnego.

Wreszcie, mozna by dla tego nowego miasta zaprojektowa¢ wzorcowa tarcze powietrzna, by chroni¢ je przed
zagrozeniami hybrydowymi i wojennymi, czyli zastosowaé¢ obrone antrydronowa oraz antyrakietowa,
demonstrujac zdolnosci naszego panstwa w kluczowym regionie Intermarium do samodzielnego podejscia do
tego zagadnienia i zdolnosci ochrony tego cennego miejsca, jakim bylby Stanistawéw. To wspomogloby rozwdj
Al, radarow, rakiet, laserow i innych cudéw techniki wtasnej lub we wspdlpracy z panstwami naszego regionu.
Byloby to oczywiscie w zamian za specjalne prawa inwestycyjne w wolnym miescie dla naszych geopolitycznych
sojusznikow w nowej erze.

Brzmi jak bajka, ale czym bylo osadnictwo miejskie na prawie magdeburskim? Czym byla Gdynia, czym jest
Dubaj, Singapur? Jesli do Europy ma powroéci¢ duch innowacji, to beda powstawac takie projekty. Ukraincy
mys$la o czyms takim u siebie po wojnie. Zrébmy zatem co$ swojego. Zwlaszcza ze Stanistawéw to najlepsza
lokalizacja, nikt nie ma takiej w calej Europie.



